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BASIC-ABSTRACT: 

A sail board is made in two parts bolted together. The 
forward section (1) 

terminates in a tapered tongue (14) with a groove running 
along its sides in 

the centre plane. The tongue fits in a socket in the stern 
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section (2) and the 

groove fits over a ridge in the side and end walls of the 
socket . 

The forward section has a cross -section bounded by one flat 
surface and one 

convex surface. This method of construction enables the 
sailboard to be 

assembled with either surface uppermost according to the 
sailing 

characteristics required. 
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@ Segelbrett 



Zur wahlwetsen Anpassung an den jeweiligen Einsatz, 
insbesondere an die von der Windstarke abhangtge Fahrwei- 
se als VerdrSnger oder Gleiter ist ein Segelbrett in Vorder- 
schiff und Achterschiff so untertetit da& das einersetts mit 
einer flacheren und anderersetts mit einer gewolbten Ober- 
fiache ausgestattete Achterschiff gegenOber dem Vorder- 
schiff gedreht werden kann und mit der jeweils untenliegen- 
den RSche des Segelbrett zu einem VerdrSnger* oder 
Gleitertyp bestlmmt 
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Setfelbrett 



Die Erfinduhg betrifft ein Segelbrett. besteh^nd aus einem Board mit 
einer MastspUr zura" Einsetzen eines unverstagten Riggs sowie mit 
Schwert- und Finnenkasten zur Aufnahroe von Schwert uM Fihne. 

Unter den Segelbrettern. den sogenannten W^ndsUrfern. kehht man zwei 
Boardtypen. und zwar-die Boards' In Gleiterbauweise und die in Ver- 
drangerbauweise. Ihr kesentliches Unte^'scheidungsmerkmal liegt dabei 
im Unterwasserbereicf. des Achterschiffes, beginnend von der Mitte 
des Segelbrettes bzw. in etwa vom Schwertkasten; * 

Die Gleiter zeichnen sich durch ein annahernd ebenes Unterwasser- 
schiff aus und damit durch eine hohe Kippstabilitat sowie vor allem 
durch optiTnaleJvahrleistungei. bei Sterkwind. Als nachteil ig ^muB die 
bei wenig Wind geringe Geschwindfgkeit sowie ein nur m&Biges Hohe- 
lauferi ange'sehen wertleir.. 

DemgegenUber sind auf Verdrahgerfahrt ausgelegte Boards mit einem 
runden Unterwasserschiff . die sogenannten Verdrangertypen, im unte- 
ren Windstarkenbereich. d. h. in etwa unter 3 Beaufort, den Gleitern 
Uberlegen und vor allem im Hbhelaufen. Infolge ihrer geringeren 
KippstaMlitat stellen die Verdranger an- den Fahrer jedoch wesent^ 
lich hohere Anforderungen und sind ferner hinsichtlich ihrer Wendig- 
keit im Vergleich mit den Gleitern unterlegen infolge eines relativ 
groBen seitlichen Widerstandes. 
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Neben diesen beiden Boardkonzeptlonen gibt es noch die Nischboards, 
die nicht vol 1 kommen rund oder flach sind, die lediglich einen Kom- 
promiB darstellen konnen und mit denen sich auch infolgedessen nicht 
die gewiinschten optimalen Fahreigenschaften von Verdranger und Glei-* 
ter erzielen lassen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Segelbrett zu schaf-- 
fen, daB sich in einfacher Weise sowohl in einen VerdrSnger als auch 
in einen Gleiter umwandein IciBt. 

Diese Aufgabe wird erfihdungsgemaB gelost durch ein mit dem Vorder- 
schiff des Boards losbar verbundenes Achterschiffv mit einer ira 
Querschnitt gesehen annahernd planen Oberfl ache auf der einen Seite 
(Gleitertype) und mit einer konvex gewolbten Oberfl ache auf der ge- 
genUberliegenden Seite tVerdrangertyp) , das durch Drehen urn 180* urn 
die Langsmittelachse des Boards wahlweise zu einem Segelbrett in 
Verdranger- oder Gleiterbauweise mit deiii Vorderschiff zusammmensetz- 
bar ist. wobei die UmriBlinien der Querschnitte im Trennungsbereich 
von Vorder- und Achterschiff . iiber die Horizontal- und Vertikal achse 
symmetrisch sind, und durch eine Verriegelungseinrichtung zum Fest- 
legen des Achterschiffes am Vorderschiff* 

Mit der Erfindung wird erstmaTig ein Meg aufgezeigt, der es ermSg- 
licht, ein Segelbrett wahlweise in einen Verdranger oder Gleiter um- 
zuwandeln, urn somit den jeweiligen Hind- und WasserverhSTtnissen 
hinsichtlich optimaler Fahreigenschaften und -leistungen gerecht zu 
werden, was bislang nur mit zwei speziellen Segelbrettypen erreicht 
wurde* . • 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung sind den Unteranspriichen 
in Verbindung mit den Zeichnungen und der nachfolgenden Beschreibung 
zu entnehmen. 
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Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines AusfUhrungsbei spiels 
unter Bezugnahme auf die Zeichnungen naher beschrieben. Es zeigen 

Fig. 1 eine verkleinerte Darstellung des erfindungsgeraaBen 
Boards in einer Draufsicht, 

fig^ 2 die FormschluBverbindung von Vorder- und Achterschiff in 
eineir Exp] osivdarstel lung. 

Fig. 3 : eihe Schnittdarstellung gemaB der Linie A - B in Fig. 
1. 

Fig. 4 + 5 Ansichten auf das Heck des Boards gemaB PfeiTrichtung 2 
in Fig. 1 in vergroBerter Darstellung. 

Das Board des Segelbrettes. nach der Erfindung setzt sich aus zwei 
Einzelelementen zusamraen, und zwar aus dem Vorderschiff 1 und dem 
Achterschiff 2. Mit 3 wird die Mastspur gekennzeichnet, die der Auf- 
nahme eines nicht dargestellten unverstagten Riggs d.ient. 

Die beiden Ei nzel el emente sind uber eine formschlussige Verbindung 
zusammensteckbar, wozu das Achterschiff eine trapezformige, sich in 
Stromungsrichtung nach hinten verjungende Ausnehmung 4 und das Vor- 
derschiff einen entsprechend dazu ausgestalteten Ansatz S aufweist 
und in der Mitte der Trennflachen eine Fuhrung in Form, einer uralau- 
fenden, trapezformigen Nut 5a im Vorderschiff sowie einer PaBfeder 
4a im Achterschiff verlauft^ 

Die trapezformige FormschluBverbindung in Verbindung mit der Nut- 
Feder-Passung bietet, abgesehen von einer optimal en Kraftevertei- 
lung, den Vorteil einer leichten Montage der beiden fioardelemente 
durch den relativ kurzen Montageweg beim Zusammenschieben der Teile 
auf der Langsmittelachse. 
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Die Nut-Feder-Passung endet in der quer verlaufenden Trennflache im 
Abstand zur BoardauBenseite, was der Kraftaufnahme bei einer seit- 
lichen Ausbiegung zweckdienlich ist. 

Anstelle des trapez- oder v-f8rmigen Verlaufes der Trennlinie 14 
zwischen Vorder- und Achterschiff sind ebeWso andere Formen denkbar, 
beispielsweise konnte die Trennlinie auch parabetformig verlaufen. 

Zur Verrlegelung der zusarranengesteckten Boardtelle 1 und 2 befindet 
sich im Achterschiff verankert ein Gewindebolzen 6, der durch eine 
Bohrung 7 im Vorderschiff geruhrt und vor dieser in bekannter Ueise 
uber eine Mutter 9 in elnem Montageschacht 7d mit Abdeckung festge- 
legt wird. 

Wie man den Fig. 4 und 5 entnehmen kann, besitzt das Achterschiff 
eine annahernd plane Oberflache 11 auf der einen Seite lind auf der 
gegenUberliegenden Seite eine konvex gewolbte Oberflache 12 und laBt 
sich somit erfindungsgemaB durch Drehen urn 180* um die Langsmittel- 
achse zu einem Segelbrett in Gleiterbauweise, Fig. 5, und Verdran- 
gerbauweise. Fig. 4, roit dem Vorderschiff wahlweise zusammensetzen- 
Um keine Ansatze im Ober- und insbesondere im Unterwasserschiff ent- 
stehen zu lassen, miissen die UmriBlinien der Querschnitte im Tren- 
nungsbereich von Vorder- und Achterschiff Uber die Hori zontal achse x 
sowie Uber die Vertikal achse y symmetrisch sein. 

GemaB dem Ausfuhrungsbei spiel befindet sich der Schwertkasten 8 im 
Vorderschiff, ebenso ware aber der Einsatz des Schwertes im Achter- 
schiff moglich, wozu ein Schwertkasten Verwendung finden muB, der 
ein Einsetzen des Schwertes von beiden Seiten des Boards zulaBt. Die 
Anordnung im Vorderschiff bietet den Vorteil, daB'die herkoinnliche 
Schwertkastenbauweise beibehalten werden kann. 
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Da beim Achterschiff wahlweise beide OberflSchen das Unterwasser- 
schiff bilden. besteht die NotwendTgkeit. den Finnenkasten 10 derart 
auszugestalten, da3 ein Einsetzen der Finne von beiden Seiten erfol- 
gen kann. wozu der Finnenkasten bundig mit der OberflSche abscMie- 
Ben muB. 

Vorteilhafterweise verlauft die Trennungslinie von Vorder- und Ach- 
terschiff 1m wesentlichen seitlich des Schwertkastens. was in etwa 
gleich lange Einzelelemente ergibt, eine Verlegung der Trennung vor 
den Schwertkasten ware ebenso denkbar. 

Auch ISBt sich das Vorderschiff mit einem verkUrzten Achterschiff 
koppeln, urn eine zusatzllche Anpassung an die unterschiedlichen Was- 
serbedingungen zu bekommen. 
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Patentanspriiche 

1. Segelbrett, bestehend aus einem Board mit einer Mastspur zum 
Einsetzen eines unverstagten R1ggs sowie mit Schwert- und Fin- 
nenkasten zur Aufnahme von Schwert und Finne, gekennzeichnet 
durch ein mit dem Vorderschiff (1) des Boards Ibsbar verbundenes 
Achterschiff (2) mit einer im Querschnitt gesehen annahernd pla- 
nen Oberflache (11) auf der einen Seite (Gleitertyp) und mit 
einer konvex gewolbten Oberflache (12) auf der gegenuberliegen- 
den Seite (Verdrangertyp), das durch Drehen urn 180" urn die 
Langsraittelachse des Boards wahlweise zu einem Segelbrett in 
Verdranger- oder Gleiterbauweise mit dem Vorderschiff zusammen- 
setzbar ist, wobei die UmriBlinien der Querschnitte im Tren- 
nungsbereich von Vorder- und Achterschiff Uber die Horizontal - 
und Vertikalachse symmetrisch sind, und durch eine Verriege- 
lungseinrichtung (6, 7, 7a, 9) zum Festlegen des Achterschiff es 
am Vorderschiff* 

2. Segelbrett nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Board aus zwei formschlussig ineinandergreifenden Einzelelemen* 
ten (1 und 2) besteht. 
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3.. Segelhrett nach-.Arispruch. 1 imd ^> dadurcb ggkennzf^ichijet-j m 
das Achtei?s€hiff.f . yom Vorderschf.ft durch einen.yertikalschnttt 
getrennt ist, wobei die Trennlinie urn den Schwertkasten (8) ver 
' l^iufend -angeDCdpet ist. .. .. 

4. Segelbrett nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet , daB dif \ 
Trennlinie einen v-fdmiigen Verlauf (14) aufweist. 

5. Segelbrett nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Trennlinie hinter dem Schwertkasten (8) und bei ihrem Eintritt 
in das Board quer zur LSngsmittelachse verlauft. 

6. Segelbrett nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Trennlinie einen parabel fdrmigen Verlauf aufweist. 

7. Segelbrett nach Anspruch 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Vorder- und Achterschiff uber eine in der Mitte der Trenn- 
flache umlaufende Nut-Feder-Passung (5a, 4a) gerUhrt durch 
Langsverschiebung zusamnensteckbar sind. 

8. Segelbrett nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Nut- 
Feder-Passung trapezrdnnig ausgestaltet ist. 

9. Segelbrett nach Anspruch 7 und 8, dadurch gekennzeichnet. daB 
die Nut-Feder-Passung in der nach auBen quer verlaufenden Trenn- 
flache im Abstand zur BoardauBenseite endet. 

10. Segelbrett nach Anspruch 1 bis 9, gekennzeichnet durch einen das 
Schwert und die Finne von beiden Seiten des Boards aufnehraenden, 
mit der Boardoberflache bundig abschlieBenden Schwert- und Fin- 
nenkasten (8 und 10). 
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11. Segelbrett nach Anspruch 1 bU 10» daclurch gekenrizeichnet, daS ' 
der Schwertkasten (8) im Vorderschlff angeordnet ist." 

12. Segelbrett nach Anspruch 1 bis 11 » dadurch gekenn^zelchnet-, daB 
das Vorderschlff mlt einem verkiirzten Achterschlff koppelbar 
ist. . .. «. 
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FIG. 5 
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